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zasilanie z RGpoż
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OKABLOWANIE

Początki i końce pętli dozorowych znajdujących się na innej

kondygnacji niż CSP - HTKSHekw 1x2x0,8mm PH90.

Początki i końce pętli dozorowych znajdujących się na tej samej

kondygnacji co CSP - YnTKSYekw 1x2x0,8mm.

Pętla dozorowa - YnTKSYekw 1x2x0,8mm.

Magistrala łącząca centrale z zewnętrznymi panelami sterowania -

2xHTKSHekw 1x2x0,8mm PH90 + 2x HDGS 2x1,5mm PH90.

Zasilanie centralek systemu zasysającego ASD - YDY 2x1,5mm.

Komunikacja centrali CSP z systemem wizualizacji  - UTP kat.5e.

Okablowanie modułów monitorująco-sterujących

-  w przypadku sterowania przerwą prądową - YnTKSYekw

1x2x0,8mm,

-  w przypadku sterowania prądowego - HTKSHekw 1x2x0,8mm

PH90,

- monitorowanie urządzeń - YnTKSY1x2x0,8mm.

połączenie z DSO

:3 1 :3 2 :3 3 :3 4 :3 5 :3 n

:1 1 :1 2 :1 3 :1 4 :1 5 :1 n

:2 1 :2 2 :2 3 :2 4 :2 5 :2 n

:4 1 :4 2 :4 3 :4 4 :4 5 :4 n

:5 1 :5 2 :5 3 :5 4 :5 5 :5 n

:6 1 :6 2 :6 3 :6 4 :6 5 :6 n
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:7 1 :7 2 :7 3 :7 4 :7 5 :7 n

:8 1 :8 2 :8 3 :8 4 :8 5 :8 n

HTKSHekw PH90

HTKSHekw PH90

S/FTP4x2x23AWG

:8 1 :8 2 :8 3 :8 4 :8 5 :8 n

:PP EE

:PP EE

:PP EE

:PP EE

:PP EE

2x HDGS 2x1,5mm PH90

2xHTKSHekw 1x2x0,8mm PH90

:PP EE
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ZESPÓŁ PROJEKTOWY

OBIEKT

STADIUM

BRANŻA

TYTUŁ RYSUNKU

DATA WYDANIA

NR RYSUNKU

NR STRONY

PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEŻONE. NINIEJSZY PROJEKT JEST PRZEDMIOTEM PRAWA

AUTORSKIEGO I CHRONIONY JEST AUTORSKIMI PRAWAMI OSOBISTYMI I AUTORSKIMI

PRAWAMI MAJĄTKOWYMI JAKO "UTWÓR ARCHITEKTONICZNY,

ARCHITEKTONICZNO-URBANISTYCZNY, URBANISTYCZNY" NA PODSTAWIE USTAWY Z

DN.4.02.1994r O PRAWIE AUTORSKIM I PRAWACH POKREWNYCH (Dz.U.nr 80 z 2000r, poz.904).

30.07.2020
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